
全国新幹線鉄道整備法に基づき計画を推進

•平成23年5月 国土交通大臣より当社に中央新幹線の建設•平成23年5月、国土交通大臣より当社に中央新幹線の建設
指示が出されました。

基本計画 交通政策審議会において1年2ヵ月(20回）基本計画

調査・報告

交通政策審議会において1年2ヵ月(20回）
にわたり審議されました。
・ 超電導リニア技術
・ 環境保全・ 環境保全
・ 費用対効果（建設費等）
・ JR東海の事業遂行能力
東日本大震災を踏まえた影響 など

営業主体・建設主体指名

・ 東日本大震災を踏まえた影響 など

整備計画

建設の指示

国土交通大臣が決定等

工事実施計画

環境影響評価の実施



・整備計画の内容

超電導リニアによる中央新幹線計画

備計画 容
建設線 中央新幹線

区間 東京都・大阪市

走行方式 超電導磁気浮上方式走行方式 超電導磁気浮上方式

最高設計速度 ５０５キロメートル／時

建設に要する費用の概算額
（車両費を含む）

９０，３００億円
（ ）

その他必要事項 主要な経過地
甲府市附近、赤石山脈（南アルプス）中南部、
名古屋市附近、奈良市附近

概略の路線（東京都 名古屋市間 約２８６k ）・概略の路線（東京都・名古屋市間 約２８６km）

岐阜県

山梨県

長野県

神奈川県

東京都

静岡県
愛知県

神奈川県

愛知県
計画路線
山梨リニア実験線
駅



路線・駅位置の絞り込み①
○路線の絞り込み

・起点の東京都から名古屋まで、概略の路線（３ｋｍ幅）内において、
超電導 超高速性を踏まえ きる限り短 距離 結ぶ と

【超電導リニアの技術的制約条件等】

超電導リニアの超高速性を踏まえ、できる限り短い距離で結ぶこと
を基本。

・主要線形条件として 最小曲線半径は８ ０００m 最急勾配は・主要線形条件として、最小曲線半径は８，０００m、最急勾配は
４０‰で計画。

・既存の山梨リニア実験線を活用する計画。

活断層は回避 もしくは通過延長をできる限り短くし 近接して並行

既存の山梨リニア実験線を活用する計画。

【地形・地質等の制約条件】

・活断層は回避、もしくは通過延長をできる限り短くし、近接して並行
することは避けて計画。

トンネル坑口はできる限り地形 地質的に安定した箇所を選定 南・トンネル坑口はできる限り地形・地質的に安定した箇所を選定。南
アルプスのトンネル土被りはできる限り小さくすることを基本。

・地上部で交差する主要河川は 約６０度以上の交差角とすることを・地上部で交差する主要河川は、約６０度以上の交差角とすることを
基本。



路線・駅位置の絞り込み②
○路線の絞り込み

生活環境 自然環境 水環境 土壌環境 文化財等への影響をで

【環境要素等による制約条件】

・生活環境、自然環境、水環境、土壌環境、文化財等への影響をで
きる限り回避・低減。

・市街化 住宅地化が進展している地域をできる限り回避・市街化、住宅地化が進展している地域をできる限り回避。

・自然環境保全の面から、自然公園区域等を回避し、もしくはやむを
得ず通過する場合でもトンネル構造とする等できる限り配慮得ず通過する場合でもトンネル構造とする等できる限り配慮。

・山梨県駅は、選定した路線上において、技術的に設置可能である

○駅位置の絞り込み

山梨県駅は、選定した路線上において、技術的に設置可能である
こと、利便性が確保されること、環境への影響が少ないことに加え
て、地元自治体からの要望に配慮して計画。



山梨県の路線概要

南アルプス市

上野原

甲府市

大月市

富士川町

昭和町

山梨県駅

上野原
市

笛吹市

中央市

都留市

早川町

計画路線（新設区間（トンネル部））

計画路線（既設区間（トンネル部））

・神奈川県境から、上野原市へ入る。

駅部

計画路線（新設区間（地上部））

計画路線（既設区間（トンネル部））

計画路線（既設区間（地上部））

・上野原市、都留市、大月市、笛吹市を
通過する山梨リニア実験線を活用。

駅部

非常口（山岳部）

保守基地

・笛吹市、甲府市、中央市、南アルプス市、
富士川町、早川町を通り、静岡県境に至る。

地上部２７ １ｋ トンネル部５６ ３ｋ
変電施設

・地上部２７．１ｋｍ、トンネル部５６．３ｋｍ

・山梨県駅は、甲府市大津町付近に設置。



上野原市の路線概要①

・山梨リニア実験線を活用

上野原市

・山梨リニア実験線を活用。

・上野原市の通過延長約9kmの内、約90%がトンネル。

大月市

非常口（既設）

非常口（既設）

上野原市

非常口（既設）

非常口（既設）

変電施設（既設）

都留市

非常 （既設）

非常口（既設）
保守基地

都留市

非常口

計画路線（新設区間（地上部））

計画路線（既設区間（地上部））

駅部

計画路線（新設区間（トンネル部））

計画路線（既設区間（トンネル部））

変電施設

保守基地



上野原市の路線概要② 上野原市

上野原市

非常口（既設）

リニア実験線東端

金波美峠 秋山安寺沢地区

神奈川県相模原市緑区

南都留 道志村

非常口

計画路線（新設区間（地上部））

計画路線（既設区間（地上部））

駅部

南都留郡道志村

非常口

計画路線（新設区間（トンネル部））

計画路線（既設区間（地上部））

計画路線（既設区間（トンネル部））

変電施設

保守基地



上野原市の路線概要③ 上野原市

非常口（既設）上野原市

南都留 道志村

非常口

計画路線（新設区間（地上部））

計画路線（既設区間（地上部））

駅部

南都留郡道志村

非常口

計画路線（新設区間（トンネル部））

計画路線（既設区間（地上部））

計画路線（既設区間（トンネル部））

変電施設

保守基地



上野原市の路線概要④ 上野原市

上野原市

都留市

非常口

計画路線（新設区間（地上部））

計画路線（既設区間（地上部））

駅部

非常口

計画路線（新設区間（トンネル部））

計画路線（既設区間（地上部））

計画路線（既設区間（トンネル部））

変電施設

保守基地



大月市の路線概要①

・山梨リニア実験線を活用

大月市

・山梨リニア実験線を活用。

・大月市の通過延長約14kmの内、一部の地上部分を除き全てが

トンネルトンネル。

上野原市
非常口（既設）

大月市

変電施設（既設）

非常口（既設）

非常口（既設）

保守基地

非常口（既設）

非常口（既設）

都留市

非常口

計画路線（新設区間（地上部））

計画路線（既設区間（地上部））

駅部

非常口

計画路線（新設区間（トンネル部））

計画路線（既設区間（地上部））

計画路線（既設区間（トンネル部））

変電施設

保守基地



大月市の路線概要② 大月市

大月市大月市

猿橋町

都留市都留市

非常口

計画路線（新設区間（地上部））

計画路線（既設区間（地上部））

駅部

非常口

計画路線（新設区間（トンネル部））

計画路線（既設区間（地上部））

計画路線（既設区間（トンネル部））

変電施設

保守基地



大月市の路線概要③ 大月市

大月市大月市

大
月
市

都留市

保守基地
変電施設（既設）

非常口

計画路線（新設区間（地上部））

計画路線（既設区間（地上部））

駅部

非常口

計画路線（新設区間（トンネル部））

計画路線（既設区間（地上部））

計画路線（既設区間（トンネル部））

変電施設

保守基地



大月市の路線概要④ 大月市

大月市

初狩町中初狩

初狩町下初狩

都留市
都留市

非常口

計画路線（新設区間（地上部））

計画路線（既設区間（地上部））

駅部

都留市

非常口

計画路線（新設区間（トンネル部））

計画路線（既設区間（地上部））

計画路線（既設区間（トンネル部））

変電施設

保守基地



大月市の路線概要⑤ 大月市

非常口（既設）

非常口（既設）

大 市

非常 （既設）

大月市

笛吹市

非常口

計画路線（新設区間（地上部））

計画路線（既設区間（地上部））

駅部

都留市
笛吹市

非常口

計画路線（新設区間（トンネル部））

計画路線（既設区間（地上部））

計画路線（既設区間（トンネル部））

変電施設

保守基地



大月市の路線概要⑥ 大月市

甲州市

大月市

笛吹市

非常口（既設）

非常口

計画路線（新設区間（地上部））

計画路線（既設区間（地上部））

駅部

非常口

計画路線（新設区間（トンネル部））

計画路線（既設区間（地上部））

計画路線（既設区間（トンネル部））

変電施設

保守基地



都留市の路線概要①

・山梨リニア実験線を活用

都留市

・山梨リニア実験線を活用。

・都留市の通過延長約9kmの内、約70%がトンネル。

小形山及び川茂地区の既設の変電施設を活用するとともに 小形山・小形山及び川茂地区の既設の変電施設を活用するとともに、小形山

地区付近に保守基地を計画。

大月市

非常口（既設）

非常口（既設）

上野原市

大月市

変電施設（既設）

非常 （既設）

非常口（既設）

都留市

保守基地
非常口（既設）

非常口

計画路線（新設区間（地上部））

計画路線（既設区間（地上部））

駅部

計画路線（新設区間（トンネル部））

計画路線（既設区間（トンネル部））

変電施設

保守基地



都留市の路線概要② 都留市

朝日曽雌 雛鶴峠

上野原市

都留市

非常口

計画路線（新設区間（地上部））

計画路線（既設区間（地上部））

駅部

非常口

計画路線（新設区間（トンネル部））

計画路線（既設区間（地上部））

計画路線（既設区間（トンネル部））

変電施設

保守基地



都留市の路線概要③ 都留市

猿橋町

大月市

朝日曽雌

都留市都留市

非常口

計画路線（新設区間（地上部））

計画路線（既設区間（地上部））

駅部

非常口

計画路線（新設区間（トンネル部））

計画路線（既設区間（地上部））

計画路線（既設区間（トンネル部））

変電施設

保守基地



都留市の路線概要④ 都留市

大月市

大

大月市

都留市

小形山

田野倉
大
月
市

大原

保守基地
変電施設（既設）

川茂

井倉

非常口

計画路線（新設区間（地上部））

計画路線（既設区間（地上部））

駅部

非常口

計画路線（新設区間（トンネル部））

計画路線（既設区間（地上部））

計画路線（既設区間（トンネル部））

変電施設

保守基地



笛吹市の路線概要①

・山梨リニア実験線を活用

笛吹市

・山梨リニア実験線を活用。

・笛吹市の通過延長約15kmの内、約60%がトンネル。

八代町米倉地区付近の実験線用地に変電施設を計画・八代町米倉地区付近の実験線用地に変電施設を計画。

大月市
甲府市

変電施設

非常口（既設）

山梨県駅 非常口（既設）

非常口（既設）
非常口（既設）

都留市

笛吹市 保守基地

非常口（既設）

都留市

非常口

計画路線（新設区間（地上部））

計画路線（既設区間（地上部））

駅部

非常口

計画路線（新設区間（トンネル部））

計画路線（既設区間（地上部））

計画路線（既設区間（トンネル部））

変電施設

保守基地



笛吹市の路線概要② 笛吹市

甲州市

笛吹市

大月市

非常口（既設）

非常口

計画路線（新設区間（地上部））

計画路線（既設区間（地上部））

駅部

非常口

計画路線（新設区間（トンネル部））

計画路線（既設区間（地上部））

計画路線（既設区間（トンネル部））

変電施設

保守基地



笛吹市の路線概要③ 笛吹市

非常口（既設）

笛吹市

御坂町上黒駒

非常口

計画路線（新設区間（地上部））

計画路線（既設区間（地上部））

駅部

非常口

計画路線（新設区間（トンネル部））

計画路線（既設区間（地上部））

計画路線（既設区間（トンネル部））

変電施設

保守基地



笛吹市の路線概要④ 笛吹市

非常口
（既設）リニア実験線西端

八代町竹居

変電施設

八代ふるさと公園

笛吹市

八代町岡

非常口

計画路線（新設区間（地上部））

計画路線（既設区間（地上部））

駅部

非常口

計画路線（新設区間（トンネル部））

計画路線（既設区間（地上部））

計画路線（既設区間（トンネル部））

変電施設

保守基地



笛吹市の路線概要⑤ 笛吹市

リニア実験線西端

境川町
前間田

境川町
石橋

境

境川町
三椚

変電施設
甲府市

笛吹市

境川町
藤垈

変電施設

非常口

計画路線（新設区間（地上部））

計画路線（既設区間（地上部））

駅部

非常口

計画路線（新設区間（トンネル部））

計画路線（既設区間（地上部））

計画路線（既設区間（トンネル部））

変電施設

保守基地



甲府市の路線概要①

・甲府市の通過延長約4kmは全て地上部

甲府市

・甲府市の通過延長約4kmは全て地上部。

・大津町付近に山梨県駅を計画。

甲府市南アルプス市
山梨県駅

保守基地

昭和町
甲府市 山梨県駅

保守基地

笛吹市

中央市

非常口（山岳部）

富士川町

早川町

非常 （山岳部）

変電施設

非常口

計画路線（新設区間（地上部））

計画路線（既設区間（地上部））

駅部

保守基地

非常口

計画路線（新設区間（トンネル部））

計画路線（既設区間（地上部））

計画路線（既設区間（トンネル部））

変電施設

保守基地

非常口（山岳部）

非常口（山岳部）



甲府市の路線概要② 甲府市

曽根

甲府市

上曽根町

小曲町 中道北小学校

変電施設
甲府市

笛吹市

非常口

計画路線（新設区間（地上部））

計画路線（既設区間（地上部））

駅部

非常口

計画路線（新設区間（トンネル部））

計画路線（既設区間（地上部））

計画路線（既設区間（トンネル部））

変電施設

保守基地



甲府市の路線概要③ 甲府市

中巨摩郡昭和町

甲府市

保守基地
山梨県駅

西下条町

大津町
中央市

非常口

計画路線（新設区間（地上部））

計画路線（既設区間（地上部））

駅部

非常口

計画路線（新設区間（トンネル部））

計画路線（既設区間（地上部））

計画路線（既設区間（トンネル部））

変電施設

保守基地



中央市の路線概要①

・中央市の通過延長約4kmは 全て地上部

中央市

・中央市の通過延長約4kmは、全て地上部。

・成島地区付近に保守基地を計画。

昭和町
甲府市南アルプス市

山梨県駅保守基地
昭和町

中央市

笛吹市

中央市

非常口（山岳部）

富士川町

早川町

変電施設

非常口

計画路線（新設区間（地上部））

計画路線（既設区間（地上部））

駅部

保守基地

非常口

計画路線（新設区間（トンネル部））

計画路線（既設区間（地上部））

計画路線（既設区間（トンネル部））

変電施設

保守基地

非常口（山岳部）

非常口（山岳部）



中央市の路線概要② 中央市

昭和町

山梨県駅

保守基地

山梨県駅

成島

上三條

布施
甲府市

中央市

非常口

計画路線（新設区間（地上部））

計画路線（既設区間（地上部））

駅部

非常口

計画路線（新設区間（トンネル部））

計画路線（既設区間（地上部））

計画路線（既設区間（トンネル部））

変電施設

保守基地



昭和町の路線概要

・昭和町の路線通過はない

昭和町

・昭和町の路線通過はない。

・資材及び機械の運搬に用いる車両の運行に係る大気質、騒音、振動

の調査 予測地点を設定の調査・予測地点を設定。

甲府市南アルプス市
昭和町 山梨県駅

保守基地

央

昭和町 山梨県駅

笛吹市

中央市

非常口（山岳部）

富士川町

早川町

変電施設

非常口

計画路線（新設区間（地上部））

計画路線（既設区間（地上部））

駅部

保守基地

非常口

計画路線（新設区間（トンネル部））

計画路線（既設区間（地上部））

計画路線（既設区間（トンネル部））

変電施設

保守基地

非常口（山岳部）

非常口（山岳部）



南アルプス市の路線概要①

・南アルプス市の通過延長約5kmは 全て地上部

南アルプス市

・南アルプス市の通過延長約5kmは、全て地上部。

昭和町 甲府市南アルプス市
山梨県駅

保守基地

中央市

笛吹市

富

非常口（山岳部）

変電施設富士川町

早川町

変電施設

非常口

計画路線（新設区間（地上部））

計画路線（既設区間（地上部））

駅部

保守基地

計画路線（新設区間（トンネル部））

計画路線（既設区間（トンネル部））

変電施設

保守基地

非常口（山岳部）

非常口（山岳部）



南アルプス市の路線概要②

中巨摩郡昭和町

南アルプス市

中巨摩郡昭和町

藤田

南アルプス市

中央市

大師

清水

非常口

計画路線（新設区間（地上部））

計画路線（既設区間（地上部））

駅部

非常口

計画路線（新設区間（トンネル部））

計画路線（既設区間（地上部））

計画路線（既設区間（トンネル部））

変電施設

保守基地



南アルプス市の路線概要③ 南アルプス市

南アルプス市

荊沢

富士川町

非常口

計画路線（新設区間（地上部））

計画路線（既設区間（地上部））

駅部

非常口

計画路線（新設区間（トンネル部））

計画路線（既設区間（地上部））

計画路線（既設区間（トンネル部））

変電施設

保守基地



富士川町の路線概要①

・富士川町の通過延長約１３kmの内 約８０％がトンネルとなります

富士川町

・富士川町の通過延長約１３kmの内、約８０％がトンネルとなります

・高下地区付近に、変電施設及び保守基地を計画します

昭和町
甲府市南アルプス市

山梨県駅
保守基地

中央市

富士川町

非常口（山岳部）

変電施設

早川町

保守基地
非常口（山岳部）

非常口

計画路線（新設区間（地上部））

計画路線（既設区間（地上部））

駅部

非常口（山岳部）

保守基地

非常

計画路線（新設区間（トンネル部））

計画路線（既設区間（地上部））

計画路線（既設区間（トンネル部））

変電施設

保守基地

非常口（山岳部）

非常口（山岳部）



富士川町の路線概要② 富士川町

南アルプス市

富士川町

富士川町民体育館

非常口

計画路線（新設区間（地上部））

計画路線（既設区間（地上部））

駅部

非常口

計画路線（新設区間（トンネル部））

計画路線（既設区間（地上部））

計画路線（既設区間（トンネル部））

変電施設

保守基地



富士川町の路線概要③ 富士川町

最勝寺

富士川町

非常口（山岳部）

鰍沢

非常口

計画路線（新設区間（地上部））

計画路線（既設区間（地上部））

駅部

非常口

計画路線（新設区間（トンネル部））

計画路線（既設区間（地上部））

計画路線（既設区間（トンネル部））

変電施設

保守基地



富士川町の路線概要④ 富士川町

変電施設
富士川町

保守基地

変電施設

高下 市川三郷町

非常口

計画路線（新設区間（地上部））

計画路線（既設区間（地上部））

駅部

非常口

計画路線（新設区間（トンネル部））

計画路線（既設区間（地上部））

計画路線（既設区間（トンネル部））

変電施設

保守基地



富士川町の路線概要⑤ 富士川町

富士川町

十谷

富士川町

非常口

計画路線（新設区間（地上部））

計画路線（既設区間（地上部））

駅部

非常口

計画路線（新設区間（トンネル部））

計画路線（既設区間（地上部））

計画路線（既設区間（トンネル部））

変電施設

保守基地



富士川町の路線概要⑥ 富士川町

富士川町早川町

非常口

計画路線（新設区間（地上部））

計画路線（既設区間（地上部））

駅部

非常口

計画路線（新設区間（トンネル部））

計画路線（既設区間（地上部））

計画路線（既設区間（トンネル部））

変電施設

保守基地



早川町の路線概要①

・早川町の通過延長約9kmの内 早川の地上部分を除き全てが

早川町

・早川町の通過延長約9kmの内、早川の地上部分を除き全てが

トンネル。

昭和町
甲府市南アルプス市 保守基地

山梨県駅

中央市

富士川町

非常口（山岳部）

変電施設

早川町

保守基地
非常口（山岳部）

非常口

計画路線（新設区間（地上部））

計画路線（既設区間（地上部））

駅部

非常口（山岳部）

保守基地

非常口

計画路線（新設区間（トンネル部））

計画路線（既設区間（地上部））

計画路線（既設区間（トンネル部））

変電施設

保守基地

非常口（山岳部）

非常口（山岳部）



早川町の路線概要② 早川町

早川町 富士川町

新倉

非常口

計画路線（新設区間（地上部））

計画路線（既設区間（地上部））

駅部

非常口

計画路線（新設区間（トンネル部））

計画路線（既設区間（地上部））

計画路線（既設区間（トンネル部））

変電施設

保守基地



早川町の路線概要③ 早川町

非常口（山岳部）新倉

非常口（山岳部）

早川町

非常口（山岳部）

非常口

計画路線（新設区間（地上部））

計画路線（既設区間（地上部））

駅部

非常口

計画路線（新設区間（トンネル部））

計画路線（既設区間（地上部））

計画路線（既設区間（トンネル部））

変電施設

保守基地



早川町の路線概要④ 早川町

静岡県静岡市葵区

早川町

非常口

計画路線（新設区間（地上部））

計画路線（既設区間（地上部））

駅部

非常口

計画路線（新設区間（トンネル部））

計画路線（既設区間（地上部））

計画路線（既設区間（トンネル部））

変電施設

保守基地



山梨県内の主要な施設

南アルプス市

上野原

甲府市

大月市

富士川町

昭和町

山梨県駅

上野原
市

笛吹市

中央市

都留市

種別 数量

早川町

計画路線（新設区間（トンネル部））
種別 数量

駅 １箇所

変電施設 箇所

計画路線（新設区間（地上部））

計画路線（既設区間（トンネル部））

計画路線（既設区間（地上部））

変電施設 ３箇所

保守基地 ３箇所

駅部

非常口（山岳部）

保守基地

非常口（山岳部） ９箇所 変電施設



山梨県駅の概要

延長約 k 最大幅約 0 面積約3 h を想定しています• 延長約1km、最大幅約50m、面積約3.5haを想定しています



高架橋の概要

高架橋には 桁式高架橋と新形式高架橋があります• 高架橋には、桁式高架橋と新形式高架橋があります

桁式高架橋 新形式高架橋桁式高架橋 新形式高架橋

防音壁設置部 防音防災フード設置部 防音壁設置部 防音防災フード設置部



山岳トンネルの概要

＜トンネルの標準的な断面図＞

• 山岳トンネル部では、標準的
な工法であるNATM（ナトム）な 法であるNATM（ナトム）
を採用する計画。

• また、南アルプスのトンネル
については、掘削時の地質
把握のために 断面の小さ把握のために、断面の小さ
い先進坑を掘削。



非常口（山岳部）の概要

１ 非常口掘削 山岳トンネルの施工に際して１．非常口掘削 ・山岳トンネルの施工に際して、
非常口を掘削して本坑へ掘
り進める。り進める。

・非常口には工事施工ヤード
を設ける。

・工事施工ヤードの周囲には
工事用のフェンスを設置する

２．本坑掘削

事用のフ ンスを設置する
とともに、発生土の仮置き、
濁水処理設備の設置等を予
定定。

・工事施工ヤードの面積は、
を標準 考0.5ha～1.0haを標準として考

える。

・山梨県には、非常口を９箇所
設置。



変電施設、保守基地の概要

○変電施設○変電施設

・列車の制御に必要な電力を
供給。供給。

・敷地面積は、約3haを想定。

・山梨県では、変電施設を都留山梨県では、変電施設を都留
市に1箇所、笛吹市に１箇所、
富士川町に1箇所設置。

○保守基地

・敷地面積は、約3haを想定。

・山梨県では、保守基地を都留山梨県では、保守基地を都留
市に1箇所、中央市に1箇所、
富士川町に1箇所設置。
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